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(柳 州铁路局 广西 柳州市鹅 山路 545 007)

广西 玉梧铁路 的走 向虽早 已确定
,

但鉴 于最近 一 个 时期情况 有变
,

为百年大 计
,

对 历史

负责
,

很 有必要重新提 出
,

深 入讨论
,

以便尽早 决策
,

争得 主 动
。

1 问题的提出

由广 西壮族 自治区人 民政府决定修建 的玉 梧铁路
,

于 1992 年 批准立项 并完成对 全线 可行

性 研 究报告 的评估 ; 1993 年 5 月
,

广西 区 计委批准该报告 , 同年 12 月
,

广西 区建委 对玉林 至

岑 溪段初 步设计审查 批准
。

最近
,

已 完成 岑溪至 梧州段 初步 设计
,

正 待报 批
。

玉梧铁 路是按

地 方 I 级 铁路
,

其 中桥梁
、

隧道
、

路基 按国 家二级干线 标准设计
.

为争取 时 间
,

在 地形 较 简

单 的玉林 至北流段提 前出图
,

并 于 1993 年 2 月从玉林破土 动工
。

图 l 玉 梧铁路示意 图

19 , 4
一

04
一

25收孩
。

作者在 本文中的分析与建议
,

已经广西壮族 自治 区人 民政府批准 实施
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至 今
,

玉捂铁路 的设计与 施工仍遵 照 已确定走 向和批准文 件进行着
。

玉 梧铁路是从黎湛

铁 路 的玉林站南端 接轨
,

经大 园 (交接 站 )
、

北流市
、

容县
、

岑溪县
、

藤县
、

苍梧县 至 梧州市
,

全 长 212km
,

如 图 1
。

图 2 洛 (阳 ) 湛 (江 , 大能 力 通道

拎 (水滩 ) 北 (海 ) 段示 意 图

玉 梧铁路是路 网 “ 九五 ” 规 划 中益 (湖南益 阳 ) 北

(广西 北海 ) 干线的一个 区 段
,

但 鉴于该段 铁路是以 广

西地方集 资为 主修建 的地 方铁路
,

因而 确定线路走 向

的基本原 则是
:

以满 足发 展 地方 经济 的要求 为主
,

兼

顾 路 网布 局 的要求
。

这符合 谁 出资谁受 益的 原则
,

地

方各家 出资
,

铁路穿 经各家 门 口
,

尽量 满足 各出资县

市 的要求
,

这 自然在情 理之 中
.

基于 此原 则
,

玉梧铁

路 的走 向受 制于 沿线各 出资县 市 的地理位 置
,

尽管线

形 有些东转 西弯
,

也是 合理 的
。

然而
,

时至今 日出现 了两 个重 大的情 况变 化
,

应

引起高度重视
。

其一
:

国 家原 定
“

九五” 期路 网 规划 中 的益 北干

线 开始提到 议 事 日程
,

益 北干 线很 可能成 为洛 阳 至湛

江 大能力通 道 的组 成部分
。

1 993 年
,

国家计 委
、

铁道

部 下达进行可行性 研究 的任务
。

承担 此项 任务 的设计

单位 随即开展工 作
,

并于 1994 年 4 月提 出可行性 研究

报 告
。

报告 中对冷 水滩
、

怀化 以 南 的走 向提 出三个 方

案 进行论证
、

比选
,

结果 是推荐
“

东线 大能 力通道 方

案 ” .

该方 案 的主体 是
:

新 建 冷水 滩 至 北 海单 线 铁 路

(预 留复线 )
,

柳州枢纽 改造
,

柳 黎复线扩 能
,

修建 黎

湛 铁路复线
。

其 中冷 北新 线的走 向是 : 从冷 水 滩站 南

端 出线
,

经湖南 省的永州
、

双牌
、

道 县
、

江 永
、

江华
,

进 入广西后经 富 川
、

钟 山
、

贺县
、

梧 州
、

苍 梧
、

慈 县
、

容 县
、

北 流至 玉林南
,

然后 经黎湛复 线至 湛江
,

并经

博 白
、

沙河
、

铁山港至 北 海
。

冷 北铁路走 向见 图 2
。

据

悉
,

该条大能力通道 一经审定批准
,

将纳入 国家
“

九

五 ” 计划
。

其二
:

为克服建 路资金 紧缺 的困难
,

广 西玉梧 铁

路 股份有 限公 司正 同国外投资 商洽谈
,

已签 订以 中外

合作 方式共建玉 林至 岑溪段 ( 103k m) 铁路 的协议 书
。

外 方明确表示
:

希望将 合作 范围进一 步延伸 至 广 东省

罗 定市
,

以 便能 同在 建的罗 定一 春湾 支线相 沟通
,

形成黎湛 铁路 同三 茂铁路 的联络 线
,

成 为

广西 和大 西南通 向珠 江 三角洲 的大通 道
。

从 已接 触到 的国外 投资者 来看
,

普 遍对这 条通 道 十

分 关 注
,

愿意注 入资金
.

这 是 因为它 将是一 条最 便捷 的东通 道
,

比 起经 玉林
、

河唇
、

茂名至

广 州
,

可缩 短运距 I O
。

上述 情况 表 明
,

玉 捂铁路 建设 的环境条件正在 发生重大 变化
。

如何 抓住机 遇
,

适 应新情

1 km
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况
,

研究 新 问题
,

制 定新对 策
,

已成为 当务之 急
。

我 们面 临的新 问题 是
:

玉梧 铁路 的走 向要

不 要服从 大能 力通道 的要求? 在 适应整 体
、

大 局要 求 的同时
,

如 何尽 可 能扩 大广 西地方 经济

的受益 面? 由此引发 出许多 亚待 决 策 的其它 具体 问题
,

如 玉 梧铁 路 的技 术标准 要 不要修 订
,

岑

溪 至梧 州段 的初步 设计还 要不要 送审鉴定
,

玉林
、

容县
、

岑 溪
、

梧 州站 的站 型
、

位置
、

引入

线等 要 不要 适 当修 改
、

补做 工作
,

容县至 藤县 段这 段空 白要 不要 抓紧 补做 勘 测设 计
,

岑 溪至

罗定段 的前 期工作 是 否该 抓紧进行等等
。

这些 间题如 果处 理得 恰 当和 及 时
,

有利 于促 成 中央

对 大能 力 通道 的决策
,

有利于 吸引外 资
,

也 可避免 一 系列的返工 浪 费
.

2 玉梧铁路走向的若千备选方 案及其比较

2
.

1 若 干备选 方案

根据 出现的新情 况
,

拟定 备选 方案的基 本原则 是 : 适应 大能 力通道 对 干 线尽 可 能顺 直 的

要求
,

同时 又要连通 原定 的 7 县市
,

并从 岑溪 出线通 向广 东
。

据 此
,

有 以 下 A
、

B
、

C
、

D 四

个 方 案备选
,

如 图 3
、

图 4
、

图 5
、

图 6 所示
。

梧 州
梧 州

图 3 A 方案 (现行方案 ) 示意图 (单位
: k m )

图 4 B 方案示意 图 (单位
: km )

线路全长 2 12
.

6 km
线路全长 22 4 km

格 州 梧 州

图 S 方案示意 图 (单位 )

线路全长 56 5

图 6 D 方案示意 图 (单 位 )

线路全长 3 5

C : k m

2
.

k m

: km

20
.

k m
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上述 四个方 案均 可 满 足通 向 7 县市 的要求
,

其 中 A 方 案是 唯一 的一 线贯通 各县 市方 案
,

其 它方 案均属 干支 线相 结 合的方案
。

2
.

2 “ 千支 型 ” B
、

C
、

D 方案比较

比选 方 案取如 下评 价 指标
:

对主要货物 流 向的适应程度 ; 线路 长度 ; 工 程复 杂 困难 程度 ;

同相邻 铁路 衔接 的合理 性
。

据 玉梧 铁路 可行性研 究报告提 供资料
,

该线近期 ( 2000 年 )
、

远 期 ( 200 5 年 ) 主要 货物

流 向是 玉林至梧 州方 向
,

大 宗货物 以煤
、

钢铁
、

石 油为主 ; 梧 州至 玉林 方 向是次 要货 流方 向
,

主要 流 向湛 江
、

防城港 及邻 近的广东部分 县 市
。

玉 梧 铁路作 为一 条 尽头 线
,

区段 货 流密度 呈

西大 东 小
:

在 玉林至 梧 州方 向
,

近期从 350 万 t 向 100 万 t 递 减 ; 远期从 550 万 t 向 15 0 万 t

递 减 ; 梧 州至 玉林方 向
,

近期从 45 万 t 向 2 50 万 t 递增 ; 远 期从 70 万 t 向 400 万 t 递增
。

藤

县 站 近
、

远 斯的年到 发量 分别 为 160 万 t
、

230 万 t
。

梧州站近
、

远 期 的年到 发量更 小
,

分 别 为

140 万 t
、

2 10 万 t
。

又据 大 能力 通道 可 研报 告资料
,

大能力 通道 中的玉 林一梧 州 区 段 主 要货 物 流 向是 梧 州至

玉 林 方 向
,

这 同作 为 尽头 线 的玉 梧 铁路恰 恰 相反
,

其 区 段货 流密 度 为
:

近期 ( 2 0 0 5 年 ) 1950 万
t

,

远 期 ( 2010 年 ) 24 50 万 t
,

而玉林 至 梧州方 向的货流 密度 为
:

近期 750 万 t
,

远期 980 万 t
。

从 玉梧铁 路和 未来 大 能力通 道 的主 要货物 流 向出发
,

考察 B
、

C
、

D 三 方案
,

显然 B 方 案

的适 应性 最 好
。

因 为 : 比 较线路长度
,

B 方案最 短 ; 比较工 程难易 程度
,

唯 B 方 案避 开 了全 线

最复 杂 困 难 的岑溪一 藤 县段
、

其次是岑 溪一苍梧段
,

因而可谓 最佳方案
.

从相 邻铁 路街 接方

面看
,

三 个方 案均通 过 岑 溪至 罗 定 的联 络线 沟通 三 茂铁路
,

但若从广 西 向广东 的主 要货 物 流

向看
,

B
、

D 方 案均优 于 C 方 案
。

综上所述
,

在各干支 线类 型 的方 案 中
,
B 方案是 最 满意方 案

。

2
.

3 A
、

B 方案 比较

2
.

3
.

I A 方 案 的主要 优点
:

一 线贯通 7 县市
,

客货流通 畅
,

无折 角运输
,

有利于提 高运 输效

率 ; 从玉 林 或梧 州经岑 溪进 广东
,

均 较顺 畅
。

但存在 以下严重 缺点
:

( l) 客货 空走距 离 长
,

浪费大
,

效 益较差
。

间题 主要发 生在容县一 岑 溪一藤县 段
,

特分

析如 下
:

—
就 玉梧 铁路分 析

A 方 案 (容 县一 岑溪一 藤县 ) 较 B 方 案 (容县一藤 县 ) 线路 长 34
.

k4 m
。

根据 可研 报告提

供 资料
,

容 县一 藤县 间近
、

远期上 下行运量 如图 7 所示
.

藤 县 膝 县

] 7 4 ( 2 6 2 )

A 方 案 B 方 案

图
、

B 方案容县一 膝县 间货流密度图 (单 位 万 )

(括号 内数字为远期运金 )

7 A : t
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由 图 7 可 知
,

容县一藤县间上 下行 年货运 量 近期 为 2 83 万 t
,

远 期 为 422 万 t
。

若运价 按
0

.

1 元 t/
·

k m 计算
,

则 A 方案 因多 走 34
.

4km 每年 多损失 的运输 费用 为
:

近期 973
.

5 万 元
,

远

期 14 51
.

7 万元
。

—
就 未 来 大 能力 通道 分 析

若按 大 能 力 通道 中梧 州至 玉 林 区 段上 下行 的货 流密 度 (近期 27 0。 万 t
,

远期 343。 万 O
,

及 运 价 。
.

06 元 t/
·

km 计 算
,

则 A 方 案较 B 方 案每年多 损 失 的 运 输 费用 为
:

近 期 557 2
.

8 万

元
,

远期 70 79
.

5 万 元
。

由此 可见
,

无论 就 玉梧 铁 路或 者大 能 力通 道而 言
,

相对 于 B 方 案来说
,

A 方案 的 浪费 是

惊人 的
。

(2 ) A 方 案 中 的岑 溪 至藤 县 段
,

地 形 起 伏大
,

工 程地 质 复 杂
,

桥 隧 成 群
,

沿 途又无公路

借 用
,

勘 测人 员 需搭 小 船沿 江 工作
,

是全 线最 困难 的 区段
。

现 仅将 A 方案 中 的岑 溪一 藤县 段

和 B 方 案 中的 容县一藤 县段 大 中桥
、

隧道 工程 量 摘录 于表 1
,

供 比较
。

由表 1 可 知
,

B 方 案 的容 县一 藤 县段 虽 较 A 方 案 的岑 溪一藤 县段 长 1 2
.

Zkm
,

但大
、

中桥

减 少 9 座 一 1560 延 长米
,

隧道 减 少 20 座一 3 395 延长 米
,

且可 借 助 附近 的容 藤公 路
,

大大节

省 施 工便 道和 运 输 费 用
。

按 目前 工程 造价 匡 算
,
B 方案 的 投资 还 略低 于 A 方 案

。

这就是说
,

拿
A 方案 中的岑 溪一藤县 段

,

化作 B 方 案 中的容 县一 藤 县段
,

既 节 约投 资
,

又 方便 施工
。

表 I A 方案中岑 溪二藤县段 和 B 方案 中容县一慈 县段的大 中桥
、

隧道工 程盈比较 表

方案 地段
大 中桥

(座一延长 米 )
隧道

(座一 延长米 )
桥隧 总延长

(km )

桥 隧总延 长占
线路 长度 比重

线路长 度
(km )

岑 溪一 藤县

容县 一藤县

1 3一 22 40 24 一 4 27 0

4 一 68 0 4 一 87 5

6
。

5 1

1
.

5 6

1 0
.

9%

2
.

2%

59
。

5

7 1
。

7

AB

(3 ) A 方 案 中 的岑 溪 一 藤 县段
,

线 路穿 越 荒凉 山 区
,

居 民点 甚少
,

经 济开 发 潜力 小
,

经

济 吸 引范 围很有 限
,

因 而 经 济 意 义不 大
。

2
.

3
.

Z B 方 案 的主 要 优 点
:

① 玉林 至梧 州 的 干 线较顺 直
,

符 合 主要 货 流方 向的要 求
,

又 同大
能力 通 道 的走 向 相 一 致 ; ②运输 径路 相对 缩 短 34

.

4k n i ,

经 济 价值大 ;

③穿 越地 区 的地 形 较平

坦
,

附近 有公 路 可 借 用
,

施 工 方便
,

工程 较 易 ; ④ 居 民点 多
,

乡镇 企业 较 发达 ;

⑤经 济 吸 引

区 较大
。

主要 缺 点
:

① 容 县 站 存 在 折 角运 输
,

增 加 一 定 的改 编作 业 量 ; ②梧 州一岑溪 间客 货运距

较 A 方 案增 加 5 9km
。

不 过
,

岑 溪 站 的梧 州 方 向到 发 量很 小 (近 期每年 10 万 t
,

远期 每年 14

万 O
,

客 运 量则 更 小
,

靠 既 有 岑一 梧 公 路 可 以 满 足
。

综上 所 述
,

B 方案 既优 于 C
、

D 方案
,

更优 于 A 方案
。

3 结论 与建议

从近 期和 长 远 利 益权 衡
,

从 局 部 (玉 梧 铁路 ) 和 整 体 (大 能 力通 道 ) 结合 考虑
,

玉 梧铁
路的走 向应 取干 支 线 相结 合 的 B 方 案

。

容 县 一 岑 溪支 线 既是 玉 梧铁 路 的组 成 部分
,

又 是 广西

一 广东 通道 的 组成部 分
。
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对 此
,

应 尽 早研 究
、

决 策
,

使之 同 洛 (阳 ) 湛 (江 ) 大能 力通道 要求相 一致
,

同 国 外投

资 商 的意愿 相 吻合
,

这 对 于 大 能力通 道 方 案 的 成 立
,

对于 引进 外资 加快铁路 建设 步伐
,

都具

有 重大 意义
。

眼 下
,

改 变 原定 走 向也是 适 时的
,

只 有 利而无 害
。

为 了做好 这 项变更 工作
,

特提 出 以 下

几 点建议
:

( 1) 提请 广西 壮 族 自治 区 玉梧铁 路 建 设领 导小 组 研究决 定
,

并 向各 有关 县 市做 好解释 工

作
。

(2 ) 对 岑 溪一梧 州段 初 步 设计文 件 不再 组 织审 查
。

并请 设计 单位 抓紧补 做 B 方案 中容县

一 藤县 段 勘测 设 计
,

其 中容 县 站站址 照 已 批 准 的初 步设 计 不变 ; 玉 林
、

梧州
、

容县
、

岑 溪 站

的站 型
、

引入 线 等
,

应 尽 可 能按 大能 力通 道 的要 求 和干 支 线方 案进 行修 改
,

并提 出容县一梧

州段初 步 设计
。

(3 ) 玉梧 铁 路 的干 线 标 准
,

原则 上应 同 大能 力通 道 标准 相一 致 ; 容 岑支 线标准仍 按 自治

区 建委 批 准 的标 准 不变
。

(4 ) 将改 变 玉 捂铁 路 走 向 的决定 抄报 铁道 部
、

国家 计委及 其 他 部 门
,

表 明在建 的玉 梧铁

路 已适 应 大能 力 通 道 的要 求
。

(5 ) 抓 紧做 好岑 溪至 罗定铁 路 的前期 工 作
,

尽 早形 成容 (县 ) 罗 (定 ) 联络 线的 完整 的

设计 文件
,

以 利 吸引外资
。

如果 此项 工作 做得好 而快
,

在桂 东南 有 可 能首先 建成 通 向广 东 的

便 捷通道
。


